[...] To trudmoée co, c(foaac

»1o nie droga jest trudnoscia, to trudnosci sa droga”. Oto
motto Camino, ktére powinno przy$wiecaé tym, ktdrzy na nie wy-
ruszaja. A poniewaz my$my doswiadczyli prawdy zawartej w tym
jednym zdaniu, dlatego tez pozwolg sobie zrelacjonowac to, co
w naszym rozumieniu potwierdza t¢ madros¢.

Pierwsze trudnoéci pojawily si¢ juz na etapie logistyczne-
go przygotowania wyprawy i odnosily si¢ do tego, ze nowe lot-
nisko berlinskie im. Willy Brandta, z ktérego mielismy odlecie¢
5 czerwca 2012 r., nie zostalo na czas oddane do uzytku, co na
warunki niemieckie jest niematym ewenementem $wiadczacym
o tym, ze coraz bardziej si¢ do siebie upodabniamy. Malo tego!
Dowiedzialem si¢ o tym z krétkiej wzmianki zastyszanej przypad-
kiem w radio. Skierowane droga internetowa nerwowe zapytanie
o stan faktyczny potwierdzito w pelni obawe, ze lot, na ktéry mieli-
$my juz wykupione bilety, odbedzie si¢ z innego berlinskiego lotni-
ska Tegel. Na szczgdcie w tym samym terminie i nawet o tej samej
godzinie! Zdecydowalismy si¢ na lot Lufthansa gtéwnie z uwagi
na to, ze tylko ten przewoznik nie wymagat sktadania i pakowania
roweréw przed lotem, co — jak si¢ pdzniej przekonalismy — nie
do korica byto prawdziwe. Zalezalo nam na tym, by rowery zaraz
po przylocie do Bilbao byly w petni zdatne do podrézy. I chociaz
Lufthansa to gwarantowata, zadata za t¢ przystuge az 70 euro od
roweru! Poniewaz bilet lotniczy w obie strony nie kosztowat zbyt
duzo, machnelismy r¢ka na ten dodatkowy wydatek, majac na
wzgledzie wlasng wygode oraz oczywiscie jako$¢ i petng gotowosé
naszych ,,dwukotowych rumakéw”, bo one byly tu najwazniejsze.
Tylko dzigki nim moglismy dotrze¢ do celu, wypelniajac posta-
nowienia pielgrzymki. Bez nich bylibySmy na straconej pozyciji,



PROWADZ MUSZLO JAKUBOWA!

a cale z takim trudem zaplanowane przedsigwzigcie moglto wziaé
w teb. O maly wlos caly plan i tak runalby jak domek z kart, bo
w pore uswiadomitem sobie, ze by¢ moze nasze rowery nie zostaty
odnotowane jako dodatkowy specjalny bagaz. Gdy to sprawdzi-
lem, a zapytana strona potwierdzita moje obawy, znéw zadrzaty
mi nogi. Na szcz¢scie tylko moje, bo wspéttowarzysze eskapady,
nie$wiadomi niczego, spali spokojnie. Caly cigzar przygotowan
wzialem heroicznie na swoje barki. Na szczgdcie panika nie trwata
dtugo, bo okazato si¢, ze w ostatniej chwili udato si¢ te nieszcze-
sne rowery zglosi¢ do przewozu, a rezerwacja zostat przyjeta z jed-
nym wszak wyjatkiem, ze prawdopodobnie w drodze powrotne;j
i tak bedziemy musieli rowery zapakowaé, bo obstugujacy linig
Lufthansy samolot Eurowings nie ma tak duzego przedziatu baga-
zowego. ,,Pal licho” — powiedzialem sobie — ,w drodze powrotnej
moze by¢!”. I pogodzony z tym faktem odetchnatem, powtarzajac
jak mantre: ,to trudnosci sa droga”. A ta nawet si¢ jeszcze na dobre
nie zaczeta!

Jakby mato bylo ktéd rzucanych nam pod nogi, juz na ber-
liriskim lotnisku tuz przed odlotem oddajac rowery w specjalnym
boksie bagazowym z trudem odnalezionym gdzie§ w piwniczne;j
czgéci terminalu, musieliSmy (o zgrozo!) skreci¢ kierownice rowe-
réw réwnolegle do ram i wykreci¢ pedaly, zmieniajac ich potoze-
nie (,do $rodka”). Taki postawiono warunek i w niemieckim stylu
nie bylo ,zmituyj si¢”. O ile skrecenie kierownicy nie sprawito nam
klopotu, to z pedatami juz tak prosto nie bylo. Mimo posiada-
nia stosownych rozmiaréw klucza mocowalismy si¢ z rowerami,
nerwowo popatrujac na zegarek. Czas do odlotu uciekal z kazda
minutg. Jesli kedrys$ z cyklistéw wie, o czym pisze, to skwapliwie
przyzna, ze to nie taka fatwa sprawa. Ale si¢ udato! Nie tylko to,
bo niemiecki stuzbista zgodzit si¢, bySmy oszczedzili sobie dalszych
wysitkéw i poprzestali na odkreceniu... jednego pedatu u kazdego
roweru. Cud?! Spoceni z emocji i po$piechu zdazylismy zaja¢ miej-
sca w samolocie.
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Dalsza eskapada rokowata jak najlepiej. Czy aby na pewno?
Krétkie miedzyladowanie we Frankfurcie nad Menem, jak si¢
poiniej okazato, bylo réwniez brzemienne w skutkach. Gdy juz
ustawiliémy si¢ na lotnisku w Bilbao w oczekiwaniu na bagaz, ten
— a jakze — wkrétce pojawit si¢ na tasmociagu. Sakwy firmy Crosso
(polecam!!!), mimo ze sklejone po dwie specjalng tasma, teraz
ukazywaly si¢ oddzielnie z prawie wypadajaca z nich zawartoscia.
Podobnie trzy rowery, cho¢ miaty przez moment trudnosci z wydo-
staniem si¢ przez waska szczeling oddzielajaca bagazownig od hali
odbioru bagazu. I tylko moich sakw nie byto! Nie pomogto nerwo-
we zagladanie do wngtrza po drugiej stronie ani dopytywanie ob-
stugi. Nie dolecialy! Zmuszony bylem rzecz cala zglosi¢ w specjal-
nym biurze, usitujagc tamanym niemieckim i hiszpariskim opisa¢
swoje sakwy, ich kolor i ksztalt, jak tez wyjasni¢, ze nie dysponuje
zadnym adresem, pod kt6rym bedg czekat na powrét bagazu. Jakis
mily Niemiec, jak si¢ okazato takze pielgrzymujacy (bo kilka dni
poiniej spotkalismy go przed albergue w Sahagun), prébowat mi
pomaga¢ w nawiazaniu porozumienia z hiszpariska obstuga biura
serwisowego, a nawet poradzit, gdzie znalezé na nocleg najbliz-
sze refugio. Bylem tak zaaferowany i zagubiony, ze nie umialem
sobie znalez¢ miejsca! Byto juz dobrze po potudniu, okoto 15.00
i zastanawialem si¢ z moimi ,wspé6tbra¢émi w Camino”, ktdrego
jeszcze tak naprawdg nie zaczgliSmy, co robi¢ dalej. Postanowilismy
nie ruszac si¢ z pomieszczenia odbioru bagazu i oczekiwad na ko-
lejny samolot z Frankfurtu, liczac na to, ze za trzy godziny ba-
gaz do mnie trafi (o ile zostal zapomniany we Frankfurcie, a nie
w Berlinie). Jednocze$nie rozwazaliémy inny wariant, aby poczeka¢
do rana dnia nast¢pnego, a gdy sakw nie bedzie, kontynuowa¢ po-
dréz, dzielac si¢ zaréwno odzieniem, jak i bielizng. Na szczgscie
wszystkie niezbedne leki na nadci$nienie oraz kosmetyki miatem
ze soba w bagazu podrecznym. Nawet byt tam kask rowerowy.

Jakie$ fatum musiato chyba nade mna ciazy¢, bo podobny przy-
padek z bagazem, kt6ry nie dolecial, przezytem kiedy$ w dalekiej
Kanadzie, w Toronto, gdy wyladowalem i musiatem czeka¢ prawie
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trzy dni na jego odzyskanie. Tam na szczgécie miatem zakwatero-
wanie i w koricu przywieziono moja waliz¢ pod wskazany adres.
Ale tutaj? W tej sytuacji pozostato tylko jedno: prosi¢ w modlitwie
$w. Antoniego, niezawodnego pomocnika w sprawach beznadziej-
nych. Tak tez uczynitem. Przeciez wiele razy mi dopomégt i wystu-
chal. Moi wspéltowarzysze, takze jego goracy wyznawcy, zrobili to
samo z glebi serca, w cichej modlitwie. Przy takim wsparciu bta-
galna modlitwa zyskata na sile, utwierdzajac mnie w przekonaniu,
ze bagaz powréci. I co powiecie? Dotarl! Co prawda nie po trzech
godzinach, ale nieco pézniej, bo przylot byl opézniony. Gdy zaci-
skalem z niepokojem rece wpatrujac si¢ z uwaga w czelusé okienka,
zaraz dostrzeglem charakterystyczny ksztalt czerwono-czarnych
sakw. Moja rado$¢ nie miata granic. Zaczatem biec podniecony,
wykrzykujac entuzjastycznie, co udzielito si¢ takze pani z servisco,
ktéra wezesniej nagabywana przez mnie o czas przylotu powatpie-
wala, czy w ogéle moj bagaz doleci. A jednak dolecial! I teraz ona
na réwni ze mna podskakiwata z uciechy. Podniecony i zaafero-
wany catym zdarzeniem nie zamierzalem dochodzi¢, dlaczego nie
przepakowano mojego bagazu we Frankfurcie. Widocznie solid-
nym Niemcom i Lufthansie tez to si¢ zdarza! Mimo tylu wrazeni
nie zapomniatem podzigkowaé §w. Antoniemu za pomoc. Zreszta
dzien pézniej dalem raz jeszcze wyraz swojej wdzigcznosci, zapa-
lajac w Vitorii-Gasteiz elektryczng ,$wieczke” przy ottarzu z Jego
figura. Najbardziej zdumiewajace w tym catym zdarzeniu bylo to,
ze moje sakwy, tak samo spigte paskami i ofoliowane jak sakwy
moich towarzyszy, dotarly cale i nienaruszone. Czyzby byt to ele-
ment sprawdzenia nas przez Opatrzno$é, wystawienia na prébe?
Jesli tak, to znaczytoby, ze nasze Camino naprawdg teraz si¢ rozpo-
czgto. Cho¢ niektdrzy twierdza, ze zaczyna si¢ ono juz za progiem
wlasnego domu.

A potem byla mordercza wspinaczka i pierwszy nocleg, gdzie
popadnie. Ale po kolei... Trochg czasu zajeto nam zrozumienie
moéwiacych stabo po hiszpanisku baskijskich takséwkarzy przed ter-
minalem, pytanych o to, jak wydosta¢ si¢ z lotniska i dotrze¢ do
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planowanej drogi na Burgos. Poniewaz nijak nie mogli$my zrozu-
mie¢ wypowiadanych przez nich ze swada porad, postanowilismy
wsia$¢ na rowery i jadac kierowaé si¢ instynktem, a w chwilach
zwatpienia pyta¢ kogos o dalsza droge. Wyruszylismy spod lotni-
ska 0 19.00, by w ciagu dwéch godzin przejechaé zaledwie. .. 18
km! A raczej przej$¢, bo droga okazata si¢ ,,droga przez meke”, gdyz
przez wigkszo$¢ trasy musieli§my pchaé rowery pod gére, dtugo
nie widzac szczytu, cho¢ tak pragnelismy go ujrze¢. Teraz wiem,
cho¢ wéwczas nie zdawalem sobie z tego sprawy, ze aby wydosta¢
si¢ z lotniska do Bilbao, trzeba pokona¢ spore wzniesienia dzielace
miasto od aeroportu.

To byta nasza kolejna konfrontacja z trudno$ciami. Wpierw
mordercza wspinaczka, a potem zjazd na feb na szyj¢ w dét, z po-
wrotem do Bilbao. Uwazaliémy przy tym, by — bron Boze — nie
skreci¢ na Donosti¢ (San Sebastian), ostrzezeni przez zyczliwego
doradcg spotkanego w drodze. Na ktérej$ ze stacji benzynowych
uprzejmy kierowca dopiero co zatankowanego auta poinstruowat
nas, ze najlepsza droga jest N-240 na Vitoria-Gasteiz i dopiero
stamtad powinni§my jecha¢ do Burgos. Nie inaczej, bo wszystkie
pozostate drogi (z wyjatkiem autostrad) wioda serpentynami wéréd
jeszcze wyzszych szczytéw. Postuchalismy go, ale juz zblizal sig
zmrok i trzeba bylo mysle¢ o noclegu. Tylko gdzie? Doswiadczony
kolega Gasior, zaprawiony w tego typu eskapadach, zaproponowat
popas ,w polu”, wskazujac na pierwszy napotkany plac budowy
na skraju miasta. Wybraliémy jaki§ trawnik pelen gruzu tuz za
skrywajacym nas kontenerem-baraczkiem i z braku namiotu roz-
lozylismy na ziemi szeroka drelichowa plandeke Gasiora, a na niej
nasze nadmuchiwane karimaty i $piwory. Na szczg¢écie nie padato,
a Gasior ,,byl w si6dmym niebie”, bo upodobat sobie takie spe-
dzanie nocy ,na dziko”. Z hermetycznie pakowanych produktéw
i butek zabranych z Polski zrobili$my napredce prymitywna kola-
cje. Nieszczgéciem tego miejsca bylo to, ze znajdowato si¢ blisko
autostrady oraz innej drogi, z ktérg si¢ krzyzowala, wigc nieustan-
ny szum jadacych aut nie pozwalal spokojnie zasnaé. Wkrétce do
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warkotu aut dofaczyt jazgot nocnych ptakéw, rechot zab w pobli-
skim kanale i pohukiwanie puszczyka. Tylko jedno dobre mozna
o tym miejscu powiedzie¢ — wszedzie tam rosta micta i jej przy-
jemny zapach nieco zmniejszal niedostatki tego prymitywnego
campingu.

Z kolejnymi trudno$ciami przyszto nam si¢ zetkna¢ juz wkrét-
ce, a ich nagromadzenie na poczatku drogi dawato wiele do my-
Slenia. Jesli byly to tylko ,zte dobrego poczatki”, to tlifa si¢ w nas
nadzieja na przetrwanie i zaciskaliémy z¢by, liczac na poprawe sy-
tuacji. Musiat ja mie¢ zwlaszcza Jan, méj szwagier, niedo$wiadczo-
ny rowerzysta, ktéry jesli dotad jezdzit, to na cudzych rowerach,
a uzywanego ,holendra”, ktérego dosiadat tutaj, zakupit tuz przed
wyprawa. W zwiazku z tym miat trudnosci ze zrozumieniem za-
lezno$ci migdzy trzema przednimi trybami i tylng kasetg dziewig-
ciu zgbatek. Zty wybér tzw. ,przetozen” powodowal, ze z kazdym
dtuzszym podjazdem zostawat daleko w tyle. To bylo jego osobi-
ste Camino, zmaganie si¢ ze skomplikowana mechanika roweru.
Musielismy wigc z Gasiorem udziela¢ mu lekgji instruujac, w jaki
sposdb postugiwa¢ si¢ przerzutkami w zaleznosci od uksztaltowa-
nia terenu, a nawet podnieslismy mu wyzej siodetko roweru, by
miat lepszy nacisk na pedaly, bo ten ,kawat chlopa” siedziat nieco
pokracznie i zbyt nisko. A zacz¢liSmy si¢ naprawde wspinaé po
uciazliwej 7-procentowej stromiznie szosy. Wyprzedzaly nas co
chwil¢ wolno jadace auta i TIR-y i dawalo si¢ stysze¢, jak ich kie-
rowcy redukuj biegi na licznych i ostrych zakretach. Z kolei z géry
z ogromng, predkoscia mkneli co jakis czas hiszpanscy kolarze, kté-
rzy upodobali sobie to wzniesienie dla treningu. Wielu pozdra-
wiato nas okrzykami lub choc¢by skinieniem glowy, a my zazdro-
$ciliSmy im tej ,lekkosci bytu”. Im wyzej i bardziej stromo, tym
czgéeiej zsiadaliSmy z roweréw, pchajac je z uporem pod gére i cza-
sem zalegajac w rowie dla nabrania oddechu i ucieczki przed coraz
intensywniej $wiecacym storicem. Piglismy si¢ tak pod gére bodaj
7 km. Wreszcie dotarli§my na szczyt przefeczy Puerto de Barazar,
wznoszacej si¢ na wysokosci 606 m n.p.m., majac nadzieje, ze dalej
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owinno juz by¢ tylko .,z gérki”. Na szczescie tak sie stato i juz bez
P juz byc ty g € € )
przeszkdd dotarli$my wreszcie do miasta Vitoria Gasteiz.

Nastepnego dnia nie wiedzielismy jak stad wyjecha¢, by skie-
rowac si¢ do Burgos. Niespodziewanie tuz za miastem skoriczyta si¢
bowiem normalna krajowa szosa, ktéra jechalismy, stajac si¢ nagle
autostrada, na ktéra nie mielismy jako rowerzysci wstgpu. Nijak
nie zgadzalo mi si¢ to z mapa, ale kladlem to na karb postgpu
w drogownictwie hiszpariskim, za ktérym nie nadazali kartografo-
wie. Dawne drogi szybkiego ruchu zamieniono na autostrady, nie
oferujac w zamian drég réwnoleglych i pospolitych, dostgpnych
dla wszystkich. Gasior nie chcial mnie postucha¢, zebysmy si¢
tym nie przejmowali (nasza droga miata jednoczesnie oznaczenie
czerwone jako carretera national [N-1] i niebieskie jako autostrada
[A-1]), wigc dla ,$wigtego spokoju” zaczelismy poszukiwanie dro-
gi alternatywnej, pytajac o nig co i rusz w najblizszych wioskach
kolejnych napotykanych tubylcéw. Kazdy ttumaczyt nam chetnie
i z przejeciem jak jechad. Jedni mieli watpliwosci co do wyboru
kierunku, a inni jeszcze starali si¢ nas ,,holowa¢” za samochodem,
wskazujac zupelnie odmienng droge, wigc podazalismy za tymi
przewodnikami tracac powoli nadzieje, krazac gdzies sfrustrowani
po strefie przemystowej Vitorii, by w koricu po 1,5 godziny bfa-
dzenia znéw wjechad... na autostrad¢! Tym razem nie zastanawia-
lem si¢ i nie widzac innej mozliwosci ruszytem przed siebie szero-
kim poboczem szosy, a za mng podazyli dwaj towarzysze. Nikt nas
nie niepokoil, wigc ze znaczna szybkoscia pokonywalismy kolejne
kilometry, az w pewnym momencie dojrzeliémy biegnaca réwno-
legle do autostrady droge na Burgos. Kiedy tylko przydarzyta si¢
mozliwo$¢, zjechalismy z ulgg na t¢ opustoszaty szose.

Stad moja rada dla wszystkich wybierajacych si¢ rowerem na
Camino: zaopatrzcie si¢ w aktualne i jak najbardziej szczegétowe
mapy drogowe albo najlepiej w rowerowe GPS-y! Przydadzg sig!
Lepiej zjecha¢ ,daleko od szosy” na luzie, liczac na zobaczenie cze-
gos ciekawego, anizeli nerwowo poszukiwa¢ drogi!
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Kolejne ,,schody” napotkalismy jeszcze tego samego dnia juz
po minigciu Miranda de Ebro w postaci niezwykle silnego wiatru
wiejacego prosto w twarz. Cho¢ cieszylo nas, ze wreszcie mamy
za soba wzniesienia i teraz juz czeka nas tylko plaska droga do
samego Burgos, to wkrétce przekonali$my sig, ze to jeszcze nie ko-
niec klopotéw. Porywy wiatru byly na tyle intensywne, ze w pota-
czeniu z sita podmuchu wywolywanego przez mijajace nas TIR-y
wyszarpywaly nam kierownice z r¢ki, a rowery wrecz stawaly
w miejscu. W tych warunkach pokonanie cho¢by kilometra byto
okupione znacznym wysitkiem. Wiedzieliémy juz, ze do Burgos
przy tej pogodzie nie dojedziemy i musimy szuka¢ miejsca kolej-
nego odpoczynku, zwlaszcza ze przed nami pojawily si¢ znéw géry
ze sterczacymi nagimi skatami, przypominajace nasze Pieniny.
Poniewaz przy drodze dostrzeglem reklame jakiego$ campingu,
postanowiliémy go znalez¢ i dotarlismy wkrétce pod jego brame.
Dowiedziawszy si¢ od wlasciciela, Ze mozemy przenocowac za 3,50
euro od osoby, zdecydowalismy si¢ na przerwe¢ w podrézy, ma-
jac i tak na licznikach 55 km. Camping nazywat si¢ £/ Desfilados
i znajdowat si¢ tuz przed miejscowoscig Pancorbo (lub Pancorvo —
etymologia nazwy: ciekawy, interesujacy). Wida¢ bylo, ze miejsce
to nosi §lady dawnej $wietnosci, bo w dole spostrzeglismy sporych
rozmiaréw zaniedbany basen z resztka zielonkawej wody, a wkoto
stato wiele podupadtych i o tej porze zamknietych niewynajmo-
wanych altanek i domkéw campingowych. W do$¢ zrujnowanej
tazni byl na szczgécie jeden sprawny prysznic z ciepla woda, ktéra
ozywita nasze zmeczone w walce z wiatrem czlonki. Te noc znéw
spedziliSmy na skrawku trawnika pod prymitywnie skleconym
z plandeki Gasiora namiotem i w swoich $piworach. Do snu tulit
nas zapach rosnacych wokét r6z oraz wino Castillo de Montoro,
ktérego butelke kupilismy w stojacej w dole pustej restauracji na-
lezacej do whascicieli campingu. Z oddali dobiegat szum autostra-
dy biegnacej wysoka estakada niknaca gdzie§ w gérach spowitych
ciemnymi chmurami.
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Wiatr dokuczal nam i w kolejnych dniach. Towarzyszyl mu
dojmujacy chléd, ktéry jak na warunki klimatyczne Hiszpanii wy-
dat si¢ nam czyms$ nienaturalnym. Doswiadczylismy tych kapry-
s6w aury szczeg6lnie podczas pokonywania pofaldowanego pta-
skowyzu zwanego meseta oraz wysoko w gérach (co jest bardziej
zrozumiate). W drodze do Sahagun wiato tak mocno, ze predkosé
naszych roweréw nie przekraczata 10 km/h, a gdy zdarzalo nam
si¢ pedzi¢ z gory, to osiagaliémy zawrotng szybko$¢... 15 km/h!
Trzeba byto wtedy mocno trzymaé kierownicg, bo tatwo mozna
byto straci¢ réwnowagg. Dobrze, ze 6w nieznosny wiatr nie miat za
towarzysza deszczu. Innym razem zdarzylo sig, ze wiatr gdzies zni-
kat, niebo bylo pogodne i bez jednej chmurki, ale za to droga pigta
si¢ niemilosiernie stromo, pozwalajac na jazd¢ prawie ,w miej-
scu”, w tempie 6-7 km/h Tak bylo podczas wspinaczki na Cruz de
Ferro (najwyzsze wzniesienie na catym Camino, potozone az 1504
m n.p.m. w drodze do Ponferrady) w dniu imienin $w. Antoniego,
naszego or¢downika i przewodnika. Widzielismy o$niezone szczyty
i ten nasz wierzcholek zaledwie w zasiggu reki, lecz by go zdoby¢,
trzeba bylo uzbroi¢ si¢ w cierpliwo$¢ i da¢ z siebie wszystko. Ale tez
nasz patron zastugiwat tego dnia na kazdy wysitek!

Najdziwniejszego zjawiska pogodowego doswiadczylismy jed-
nak tego samego dnia podczas szalericzego zjazdu z Punto Alto do
Molinaseca. Gnali$my w d6t szosa wijaca si¢ licznymi serpentynami
ze strachem w oczach, hamujac impet szalericzego zjazdu naciska-
niem obu hamulcéw naraz. I cho¢ $wiecito stofice, nam bylo prze-
razajaco zimno i przenikat nas lodowaty chtéd. Podobnych wrazeri
doswiadczylismy, zjezdzajac pdzniej z Alto do Poio (na wys. 1335
m n.p.m.) do Triacasteli, kiedy nie tylko byto przejmujaco zimno,
ale wial w porywach tak silny wiatr, ze giat korony drzew i wstrzy-
mywal nasz szaleficzy zjazd (dochodzacy miejscami do 50 km/h!).
Wtedy kurczowo trzymajac kierownicg cieszyli$my sig z tego, ze na
swoich glowach mamy kaski.
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Nim jednak doszto do tego imponujacego zjazdu, musielismy
pokona¢ najtrudniejszy etap na catym Camino, ktéry w sercach
wielu pielgrzyméw zapisat si¢ zapewne czym$ niezwyktym i pa-
mi¢tnym. Nie wszyscy bowiem pielgrzymi dostgpowali taski poko-
nania gér Galicji, zmuszeni ostabieniem do zakonczenia patniczej
wyprawy i przejécia przez Puerta del Pedron (Bramg Przebaczenia)
w Villafranca del Bierzo, by otrzymaé rozgrzeszenie i zwolnienie
z dalszej drogi do Santiago. My$my tej taski dostapili, cho¢ wie-
dzieliémy, ze nie bedzie fatwo. Czekalo nas jeszcze jedno wyzwanie,
a bylo nim dostanie si¢ do O’Cebreiro, najstarszego miejsca na
trasie polozonego na wysokosci 1360 (inne zrédta podajg 1391)
m n.p.m. Aby je osiagnaé, nalezalo pokona¢ kilkusetmetrowe
przewyzszenie terenu. Odnosiliémy wrazenie, ze jaka$ sita spycha
nas w dét, jakby cel naszego etapu byl magnesem o tym samym
biegunie odpychajacym nas od siebie. Nie byto co marzy¢ o wje-
chaniu! Moglismy tylko pcha¢ swoje obciazone bagazem rowe-
ry, przystajac co chwile ze zmeczenia i pojac si¢ woda z bidonu.
Storice przypiekato niemitosiernie, a podejscie byto coraz bardziej
strome. Od pchania kierownicy bolaly mnie nogi, rece, lewy staw
biodrowy, dawato si¢ we znaki nadcisnienie i zatykat przyspieszo-
ny oddech. Janowi na dodatek doskwierat od jakiego$ czasu przy-
kurcz dloni utrudniajacy prowadzenie roweru. Tylko zaprawiony
w boju Gasior, nie zsiadajac z roweru, mozolnie wjezdzat na gére,
kiwajac si¢ na siodetku to w lewo, to w prawo, by za chwile pas¢
w przydroznym rowie w oczekiwaniu na mnie i Jana. Widzielismy
dachy La Faby na sasiednim stoku i liczyliémy juz nie kilometry,
ale metry. W pewnym momencie na asfalcie drogi ukazat si¢ jakze
mily dla oka napis: ,,1000 m — bar”, mobilizujac do jeszcze jednego
wysitku. Kiedy pokonalismy ten odcinek, okazato sig, ze nie jest
to niestety O’Cebreiro, lecz mata wioseczka Laguna de Castilla,
a do celu wspinaczki zostalto jeszcze okoto 2 km. Wida¢ byto, ze
nie dane nam bylo cieszy¢ si¢ zbyt wezesnie. Opatrzno$¢ uznata, ze
zastugujemy jeszcze na odrobing pokory i wyrzeczenia. Dostalismy
nauczke! Wyznam, ze kiedy z takim trudem pchalem swoj rower
na wzniesienie, uzmystowitlem sobie nagle, ze patrzac z géry na
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przecinajacy si¢ lini¢ kierownicy i ramy z kotami ma si¢ wrazenie,
ze rower przybiera ksztatt krzyza. Czy to wlasnie byl méj ,krzyz”,
kt6ry niostem, a raczej pchatlem na swoja Golgote? Jedli nie po-
petniam $wigtokradztwa tym poréwnaniem, to przyznam, ze tak
wtedy czulem. Bylem jednak szcz¢dliwy, ze idg, wierzytem, ze doj-
d¢ i ufalem, ze mdj trud nie pdjdzie na marne! Na O’Cebreiro
nie koriczyly si¢ nasze zmagania... Tu kondczyl swoja przygode
z Camino bohater ksiazki Paula Coelho
LPielgrzym”. Nam przyszto zaliczy¢

jeszcze wyczerpujacy etap tuz przed

Santiago, koiczac go w Arzua i nie do-

jezdzajac do celu na Monte do Gozo,
cho¢ w przeddzien
w cicho$ci ducha
taki zaplanowa-
lismy scenariusz.

Nie udatlo nam

si¢ to zaréwno ze
wzgledu na

\A/O(iOPO:]' w Mwomdo. de Ebvo

17



PROWADZ MUSZLO JAKUBOWA!

deszcz, ktéry wreszcie nas dopadl, jak i na nadspodziewanie trudne
uksztattowanie trasy przypominajace to do Portomarin — carretera
national petne licznych podjazdéw i zjazdéw. O ile zjazdy dawaly
nogom wytchnienie, to podjazdy byly niezwykle dtugie i morder-
cze. Co chwile wjezdzalismy na duzej szybkosci do jakiej$ wioski
w dolince nad wijaca si¢ rzeka, by za moment wydostawac si¢ z niej
z trudem naciskajac na pedaty. Powtarzalo si¢ to az do znudzenia
i wciaz zadawali$my sobie to samo pytanie: ,kiedy to si¢ wreszcie
skonczy?”. Szczegdlnie utkwita mi w pamigci miejscowos¢ Melide,
ciagnaca si¢ nieskonczenie wzdluz wznoszacej si¢ wciaz do géry
szosy. Mialem jej do$¢! Na dodatek tuz przed tym, jak skonczyt sig
deszcz i wreszcie wyszto zza chmur storice, Gasior ,ztapat gume”.
Pierwsza od wyruszenia z Bilbao, cho¢ pézniej zdarzyto mu si¢ to
raz jeszcze. By¢ moze stalo si¢ to dlatego, ze zwykt podczas krét-
kiego postoju stawia¢ rower na poboczu, a ono zwykle petne byto
ostrokrzewdw, kolcéw i wszelkiego $miecia gotowego przebi¢ opo-
n¢. A moze dlatego, ze nie zadbal o rower przed podréza, bo jego
detka bylta juz zuzyta i nosita §lady dwukrotnego fatania? Jan miat
potem podobne dwie ,wpadki”, ja za$ zadnej. Obaj dziwili si¢, jak
ja to robig? Powiedzialem im p6t zartem, pét serio, ze ja ze swo-
im rowerem... rozmawiam i traktuj¢ go jakby byt czastka mnie
samego, utozsamiam si¢ z nim, obdarzam cieptym i pieszczotli-
wym sfowem, witajac si¢ z nim co rano w albergue oraz blogosta-
wiac przed podréza. Czyz nie $wigci si¢ pojazdéw, by wiodly jak
najbezpieczniej?

Jeszcze jeden epizod wart jest opisania. To, co przydarzyto si¢
Janowi, gdy walczyl nie tylko ze staboscia, przerzutka, ale i nie-
ustajacym n¢kajacym go faknieniem. Zwykle zabieraliémy ze soba
zapas wody takiej z kranu, pitnej (aqua porable) albo zaopatrywa-
lismy si¢ w nia po drodze, najczgiciej korzystajac z przydroznych
lub wioskowych wodopojéw, jakich mnéstwo na calym Camino.
Ale pewnego razu wszystko sprzysieglo si¢ przeciwko Janowi: zbyt
intensywne storice, szybkie wyczerpanie zapasu wody, wysitek pod-
jazdéw, posucha pustkowia pozbawionego wododajnych ,0az” czy
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cho¢by najzwyklejszego kranu — wszystko to sprawilo, ze Jan, kté-
remu zasychato w gardle, zaczat rozglada¢ si¢ za jakas... butelka
w rowie, z nadzieja, ze znajdzie w niej cho¢by odrobing napoju,
ktérym zdota ugasi¢ pragnienie. Jakoz i posrdd pustych plastiko-
wych butelek po ,Fancie” i ,,Coca-Coli” znalazt jedna cz¢sciowo
wypetniona. Kiedy jednak podnidst ja do ust, chcac zaczerpnaé
tyk zéttawej zawartosci, ze wstretem odrzucit butelke jak najda-
lej od siebie. Kazal mu to uczynié silny zapach czego$ wstretnego
w §rodku, moze zepsutego trunku lub... moczu, ktérym byta wy-
petniona. Prawdopodobnie to ktérys z przejezdzajacych wezesniej
kierowcéw pozbyt si¢ jej w dogodnym momencie wyrzucajac przez
okno i nie zdajac sobie sprawy, ze moze ona kogokolwiek skusié.
Koniec koficéw zaspokoiliémy Janowe pragnienie, dzielac si¢ z nim
po samarytarisku naszymi zapasami, cho¢ pewnie nieraz wracato
do niego wspomnienie tamtej przygody i desperackiej, powzigtej
pod wplywem chwili dramatycznej decyzji.

Nie bede juz wspominat stada sepow krazacych ztowieszczo
nad naszymi glowami przy drodze do Burgos nie wrézacych nicze-
go dobrego ani ulewnego deszczu, ktéry nas bezlitosnie zmoczyl,
gdy wracali$my z niezapomnianej mszy w katedrze w Santiago de
Compostela, gdzie doszczgtnie zniszczyt on ekran licznika przeje-
chanych kilometréw. Mieli$my to szczgécie, ze nie ngkali nas zbdjcy
ani chytrzy przewoznicy czy chciwi poborcy myta. Nie brakowa-
to nam, jak naszym poprzednikom w §redniowieczu, wygodnych
miejsc schronienia przed noca, spiekotg i deszczem. Czymze wigc
byly te wszystkie nasze niedostatki i niedomagania, jesli zwazy sig,
ze inni mieli o wiele gorzej? Takze nam wspétczesni? Gdy o tym
wszystkim teraz rozmyslam, mam wigcej niz pewnos¢, ze cata trasa
do Santiago i tak byta zaplanowana nie przeze mnie, lecz przez
Kogo$ Mocniejszego niz ja. Tego, o Kim powiedziat Jan Chrzciciel,
ze nie jest godzien ,,...aby si¢ schyli¢ i rozwiaza¢ rzemyk u Jego
sandaléw”. Ta droga musiala si¢ wypetni¢ tym wszystkim, co nas
spotkato i nie pozostawia watpliwosci, ze nie byto to przypadkowe.
Camino to w thumaczeniu jedynie ,droga”, ale teraz wiem, ze to
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nie jaka$ zwykta szosa, $ciezka na przetaj, ale Wyjatkowy Szlak —
peten wyrzeczen, pokory, niezwyczajnych przeszkéd do pokonania
oraz doznan dla kazdego innych, cho¢by szedt z grupa... Zeby go
pokona¢, trzeba uzbroi¢ si¢ w cierpliwo$¢, mocno wierzy¢ w po-
wodzenie przedsigwzigcia, znajdujac ulge w modlitwie. Ilez razy
moje usta same ja wypowiadaly, gdy pot zalewal twarz, a nogi od-
mawialy postuszeristwa. Wtedy réwniez mocy dodawaty powtarza-
ne bezglo$nie intencje, dla ktérych rzucitem wyzwanie nieznanym
trudnosciom, decydujac si¢ na t¢ pielgrzymke. Dla nich warto
bylo si¢ nie poddawad. Zwlaszcza ze taskawo$¢ losu byta az nadto
widoczna i sprzyjajaca. Co by bylo bowiem, gdyby na lotnisku
w Berlinie nikt z nas nie mial... klucza do odkrecenia pedatéw?
Albo gdyby nie dolecialy rowery zamiast mojego bagazu? Mozna
te pytania mnozy¢. A przeciez wszystko si¢ udato i po dojechaniu
do Santiago nic juz nie byto trudnoscia.

A drogi hiszpanskie sg czyste, bezpieczne i wygodne...




W drodze na przefecz Barazar

Na przelaj do Burgos




Droga na zach. strong przyladka i atlantycka plaze w Fisterra

Kamied milowy —,,0 km”.
Koniec Ziemi i pielgrzymki
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